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 مقدمه -1

نقل دريايی، درگذشته تا به امروز، ستون فقرات  و  حمل

امروزه،  .[5] باشد توسعه و پیشرفت بسیاری از کشورها می

کشورهای همسايه در منطقه خاورمیانه، وارد رقابت 

ی  ی زنجیره ربودن گوی سبقت در شبکهشديدی برای 

 ترتیب بنادر به  اين  اند و به المللی شده تأمین تجارت بین

نقل دريايی و زمینی  و  ی اتصال میان حمل عنوان نقطه 

ايفا   ای ی اقتصادی منطقه نقشی مهم در توسعه

.در اين راستا، با توجه به رشد روزافزون تجارت [2]کنند می

ای بسیار مهم در  ندر کانتینری به حلقهکانتینری، صنعت ب

در چنین  [3]المللی مبدل گشته است ی تجارت بین شبکه

تنها تسهیلات و   شرايطی ضروری است، بنادر کانتینری نه

امکانات خود را توسعه دهند بلکه کارايی عملیاتی خود را 

برای کسب مزيت رقابتی در برابر رقیبان خود بهبود 

های کانتینری، جزئی اساسی  ترمینال و بنادر .[4]ببخشند

  دهند. حمل و حیاتی از اقتصاد مدرن امروزی را تشکیل می

وضوح هزينه   نقل کانتینری از اواسط قرن بیستم، به و

نقل را در تجارت جهانی کاهش داده است. بر  و  حمل

، تجارت از 5شده توسط آنکتاد  اساس نمودارهای ارائه

تا  2883های بین  ی در سالنقل کانتینر و  طريق حمل

درصدی برخوردار  1332 هاز میانگین رشد سالان 2821

المللی در  های بین امروزه اکثر محموله .[1] بودخواهد 

شوند.  بنادر دريايی، در کانتینرها قرارگرفته و جابجا می

ويژه در اروپا و   اخیراً رقابت شديد بین بنادر مختلف به

ادر مختلف به سمت فراهم آسیا، باعث شده است تا بن

آوردن امکانات و تسهیلات بیشتر حرکت کنند و بهبود 

کیفیت خدمات، کاهش هزينه خدمات و افزايش عملکرد 

نقل  و  ترمینال را موردتوجه قرار دهند. سیستم حمل

کانتینری نیازمند سرمايه زيادی است و کنترل زمان 

زينه ها در ترمینال کانتینری برای کاهش ه گردش کشتی

 .[6رود ] های کشتیرانی بسیار مهم تلقی می کلی شرکت

 در طولانی ای سابقه که است مديريتی مفهوم يک کارايی

 يک که دهد می نشان يیکارا .[7] دارد مديريت علم

 نسبت تولید راستای در خود منابع از خوبی نحو به سازمان

 است کرده استفاده زمان از مقطعی در عملکرد به بهترين

ی ها انهيپای کارايی بنادر و  مسئلهاين امر اهمیت  ؛ و[0]

 دوچندانی بهینه از منابع محدود را  کانتینری و استفاده

                                                           
1
 United nation conference of trade & development 

 اينکه بنادر برای امروزه منظور، همین برای .[5] کند می

 مسئله کارايی بايد باشند، موفق رقابتی محیط در بتوانند

 .[5دهند ] قرار توجه مورد را عملکردشان در
های اساسی  اين مطالعه، با توجه به ورودی و خروجیدر 

در عملیات هر بندر کانتینری به کمک تکنیک تحلیل 

ها به ارزيابی ضريب کارايی در بنادر کانتینری  پوششی داده

رود.  پرداخته می 2853تا  2855های  بین سال نظر مورد

بندی بنادر کارا  سپس با روش اندرسون پترسون به رتبه

و درنهايت راهکارهايی کاربردی برای ارتقای پرداخته 

 گردد. کارايی برای بنادر کانتینری کشور پیشنهاد می
 

 پیشینه تحقیق -2

مطالعات فراوانی با تمرکز بر سنجش عملکرد و کارايی 

مطالعات اين در بنادر در مناطق مختلف انجام شده است. 

ده از رويکردهای پارامتريک و ناپارامتريک متنوعی استفا

ها شده است که در اين میان رويکرد تحلیل پوششی داده

-ای برخوردار است و بههدلیل مزايای آن از جايگاه ويژ به

های زيادی به کمک اين تکنیک ژوهشدلیل جامعیت آن پ

 انجام شده است.

بندر اسپانیا را با  26(، کارايی 5555همکاران )مارتینز و 

زيابی قرار داده و بنادر مورد ار DEA-BCCاستفاده از مدل 

 ی کردند.بند دستهکارا و ناکارا  قالب بنادر اين کشور را در

 5553های  های مربوط به سال ها برای اين منظور داده آن

(، نیز در 2882) يتوا .[58گرفتند ] در نظر را 5557 تا

ای با عنوان تغییرات کارايی در بنادر کانتینری  مطالعه

ها، با استفاده  رد تحلیل پوششی دادهعمده در ژاپن با رويک

کارايی نسبی  DEAتکنیک  BCCو  CCRهای  از مدل

تا  5558بین های  المللی ژاپن را در سال هشت بندر بین

 يابی قرار داد. در اين مطالعه، بندر توکیوارز مورد 5550

و  کولینان .[55] يدگردبندی  عنوان کاراترين بندر رتبه به

-گیری کارايی ترمینالبر اندازهوهشی در پژ(، 2886) وانگ

ها در اين مطالعه، از آن اروپا متمرکز شدند. های کانتینری

دو الگوی بازدهی نسبت به مقیاس ثابت و متغیر استفاده 

های مديريت اين کرده و نتیجه گیری کردند که مهارت

ها ها عاملی اساسی در افزايش کارايی اين ترمینالترمینال

 تحقیقی (، در2886همکاران )قیصر و  .[52] باشد.می

 دوره طول را در آمريکا مهم کانتینری بندر 28 کارايی

 تحلیل تکنیک از استفاده با 2883 تا 5550 ساله شش

 نتايج عنوان ؛ بهنداادهد ارزيابی قرار مورد ها داده پوششی
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 کارا بندر عنوان به دوره اين طول در بندر 7 تحقیق،

(، درتحقیقی 2887) و تسن ینگل .[53شدند ] شناخته

-کانتینری آسیا ترين بنادر مقايسه مهم ی وبند رتبهبرای 

و  سو .[54کردند ]استفاده  DEA-AP از مدلقیانوسیه ا

 وای تحت عنوان ارزيابی  (، در مقاله2887همکاران )

با  بندی بنادر کانتینری عمده در آسیای شمالی رتبه

ها، به ارزيابی کارايی  ادهاستفاده از مدل تحلیل پوششی د

 CCRبندر کانتینری اين منطقه با استفاده از دو روش  55

همکاران العراقی و  .[4اند ] خروجی محور پرداخته BCCو 

 به بنادر کارايی ارزيابی عنوان با تحقیقی (، در2880)

  شرقی آفريقای و خاورمیانه در بندر واقع 22 کارايی ارزيابی

در اين تحقیق  .اند پرداختهشش ساله  ی زمانیدر يک بازه

متغیر و مقیاس بنادر  کارايی نسبت به مقیاس ثابت،

 (، در2858همکاران )و  هانگ .[2] محاسبه گرديد.

بنادر  عملیاتی کارايی ای مقايسه ارزيابی عنوان با تحقیقی

 را آسیا کانتینری بنادر عملیاتی کارايی آسیا، کانتینری

. در اين تحقیق، از تکنیک تحلیل اند داده قرار مطالعه مورد

عنوان نتیجه اين ها استفاده شده است. بهپوششی داده

تحقیق، اکثر بنادر کانتینری دارای بازدهی نسبت به 

همکاران  و مقدم کیانی .[6] اند.مقیاس افزايشی بوده

يک دوره  برای را يرانعمده ا بنادر نسبی يیکارا (،5352(

 ها داده پوششی تحلیل تکنیک زا استفاده با سه ساله

 سال هر برای ، ناکارا و مرجعکارا بنادر و کرده ارزيابی

 خروجی  CCR  مدل از تحقیق اين در. گرديد شناسايی

عنوان  به .است شده  استفاده بنادر ارزيابی جهت محور

باهنر و بوشهر  نتیجه اين پژوهش، بنادر شهید رجايی،

. مانیسامی و [51] شدند عنوان بنادر کارا تشخیص دادهب

ی خود با عنوان کارايی بنادر  (، در مقاله2853) جان

، به DEAکانتینری آمريکای لاتین، با استفاده از تکنیک 

کشور در  28بندر کانتینری واقع در  38ارزيابی کارايی 

پرداختند  2888-2880ی زمانی  اين منطقه در بازه

ای با عنوان ارزيابی (، در مقاله2853کاسیپی و زالی ).[56]

 6های کانتینری، به ارزيابی کارايی کارايی عملیات ترمینال

 2858-2883ی زمانی ترمینال عمده کشور مالزی در بازه

ای اند. نتايج اين تحقیق نشان داد که هیچ رابطهپرداخته

ی ترمینال وجود ندارد و کارايی از میان کارايی و اندازه

ی ترمینال نشئت ه اندازهی منابع و نتخیص بهینه

ای تحت (، در مقاله2853) دان و همکاران .[57]گیرد می

های کانتینری ساحلی در عنوان ارزيابی کارايی ترمینال

چین، به ارزيابی کارايی تکنیکی موضعی و کارايی مقیاس 

با استفاده از تکنیک  ترمینال در اين کشور پرداختند. 42

ها ی هر کدام از ترمینالها، کارايتحلیل پوششی داده

 .[50]محاسبه گرديد

 

 ابزار تحقیق -3

 واژه
5
DEA  يکی از فنون ها داده پوششی تحلیل معنی به ،

حدهای سازمانی مشابه ناپارامتريک سنجش کارايی وا

 يک از است عبارت گیرندهواحد تصمیم از منظوراست. 

 نام به فردی توسط که سازمان مجزا يک يا سازمانی واحد

 فرايند دارای سازمان اين آنکه شرط  به، دشو می اداره ديرم

 تا شود گرفته کار به ورودی تعدادی يعنی باشد؛  سیستمی

 بر روش اين اساس .[55] آيد دست به خروجیتعدادی 

انواع  .[28] است گرفته شکل ها خروجی و ها ورودی مبنای

 تريناساسی اما  افزايش است. های اين تکنیک رو بهمدل

ها مدل بازدهی نسبت به مقیاس ثابت و بازدهی نسبت آن

مدل بازدهی نسبت به  در عمل، باشد.به مقیاس متغیر می

توان سازمانی را ندرت می مقیاس ثابت کاربرد ندارد زيرا به

های آن، يک واحد در ورودی يافت که با تغییر

 به توجه با هايش نیز به همان نسبت تغییر کند. خروجی

بازدهی نسبت  مدل از ارزيابی برای تحقیق اين در هک ينا

BCCبه مقیاس متغیر
 است، شده استفاده محورخروجی 2

 .شودمی تشريح مدل اين تنها

 

 خروجی محور BCCمدل  1 -2

 ندرت با مدل بازدهی ماهیت عملیات در دنیای واقعی، به

 درسبت به مقیاس ثابت مطابقت دارد. به همین دلیل 

 به بازده  را به نام عاملی کوپر و چارنز نکر،، ب5504سال 

CCR به مدل رامتغیر  مقیاس
3
 تغییر، اين با .نمودند اضافه 

 آن رياضی مدل که آوردند وجود به را BCC مدل ها آن

 تابع به که تفاوت اين با است بوده CCR مدل کاملاً شبیه

به  بازده عامل CCR مدل نامساوی محدوديت و هدف

فرم مضربی اين مدل در  .گرديد افهاض (W) مقیاس

 مقیاس به نسبت نشان داده شده است. بازده 5ی  رابطه

 کنیم، برابر x را خود ورودی میزان اگر که معناست بدين

کمتر و يا بیشتر از  ممکن است خروجی به اندازه ورودی،

                                                           
1
 Data Envelopment Analysis 

2
 Banker, Charnes, Cooper (BCC) 

3
 Charnes, Cooper, Rhodes (CCR) 
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به اين ترتیب، بازدهی نسبت به مقیاس به  آن تغییر کند.

زه گیری اندا .[55]يا افزايشی گردد.ترتیب ثابت، کاهشی و 

، کارايی فنی خالص نیست CCR روش کارايی با استفاده از

تشکیل شده  و به دلیل تفاوت واحدها در شرايط مختلف،

 فرضاز کارايی فنی خالص به اضافه کارايی مقیاس است. 

 که است مناسب زمانی فقط مقیاس، به ثابت بازده الگوی

 مانند عواملی اما کند، بهینه عمل مقیاس در ها بنگاه همه

 که رود می باعث غیره و مالی منابع محدوديت ناقص، رقابت

 .[25] .کند عمل بهینه مقیاس در بنگاه نتواند يک

 در اينجا ذکر اين نکته ضروری است که در بسیاری از

ای ها يعنی حذف سرمايه گذاریبنادر امکان کاهش ورودی

 در اين مطالعه از رويکرد بنابراين پیشین وجود ندارد.

خروجی محور استفاده گرديده است. به اين ترتیب به 

 ها یخروج تمرکز بر تغییرات کارای، افزايش منظور

 .شود یممعطوف 

 

+W               (1.1) 

s.t                           (1.2) 

 ≤ 0   (1.3) 

W free , Ur≥0 , Vi≥0 ,  

 . مدل بازده به مقیاس متغیر خروجی محور1رابطه

 

urشده به ستاده ی  :وزن )ضريب( دادهr   ام 

Viی  شده به نهاده : وزن )ضريب( دادهi   ام 

jگیری تحت بررسی : انديس واحد تصمیم 

Yrkستاده ی  : مقدارr ام برای واحدk ام 

Xikی  : مقدار نهادهi  ام برای واحدk ام 

Sداد ستاده،: تع 

 mها : تعداد نهاده 

 n تعداد واحد ما : 

 w [22] مقیاس به بازده : عامل. 

 

 پترسون خروجی محور -مدل اندرسون 2-2

ها، امکان رتبه بندی بین در تکنیک تحلیل پوششی داده

واحدهای کارا وجود ندارد. برای رفع اين مشکل نیاز به 

 روش اين در باشد. پترسون می-استفاده از مدل اندرسون

، 5 يیکارا DMU به مربوط خطی ريزی برنامه مدل در

واحد آن  به صفر مربوط مساوی يا تر کوچک محدوديت

 محدوديت، اين حذف با .شود می حذف گیرنده،تصمیم

يک  از تر بزرگ است ممکن کارا واحد کارايی ضريب

های کارا به .به اين ترتیب امکان رتبه بندی بین واحدشود

 .[23] آيدوجود می

 
Max yj= 

s.t  = xij              (2.1) 

i=1,2,…,m, k≠j 

 

 yrj =0                      (2.2)           

r=1,2,…, s, k≠j 

 

                                  (2.3)  

k≠j 

k ,  ,  ≥ 0;  اد در علامت آز  ، k=1,2,...,n و   k≠j 

پترسون با بازده نسبت به مقیاس -. مدل اندرسون2رابطه

 خروجی محور

 

  پژوهش یشناس روش -4

 روش پژوهش 4-1

به دلیل ماهیت مورد استفاده بودن نتايج آن  اين مطالعه،

 ماهیت ازلحاظهدف کاربردی،  ازنظر برای مديران بنادر،

، به دلیل استفاده از ارقام و رآيندف ازنظر تحلیلی، -توصیفی

 نظر منطق، از کمی و های بنادر،اعداد ورودی و خروجی

 در اين مطالعه، استفاده موردهای  داده .است استقرايی

های  های عملیات کانتینری در پايانه ورودی و خروجی

ها  باشند. اين داده هايی کمی می که داده کانتینری هستند

 2853تا  2855ی زمانی  ینری در بازهيانه کانتپابرای هر 

 باشند. می

 

 بنادر مورد مطالعه 4-2

هدف تمرکز  با توجه به منطقه و صنعت موردمطالعه، با

توانند به  ويژه بر بنادری که در زمان حال و در آينده می

 رقبايی جدی برای بنادر کشور مبدل گردند، بنادر زير به

 منطقه مورد تجزيه عنوان بنادر فعال در صنعت کانتینری 

در اين مطالعه، بنادر کانتینری اند.  گرفته تحلیل قرار و 

ی عربی، صلاله  جبل علی، خورفکان از کشور امارات متحده

از کشور عمان، دمام و جده از کشور عربستان  صحارو 

بنادر سعودی، پورت سعید و اسکندريه از کشور مصر و نیز 

و بندر شهید رجايی از ره(، بوشهر خمینی )امام  خرمشهر،
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عنوان بنادر مورد کاوی  کشور جمهوری اسلامی ايران به

 شده در اين مطالعه در نظر گرفته شدند.
 

 پژوهش ی( هاها و خروجیورودی) ها شاخص 4-3

ترين و  يجرادر واحد تی ای يو،  بازده عملیاتی کانتینری

ين شاخص در تعیین کارايی تولیدی بنادر تر مناسب

ی در مطالعات ا گسترده طور  بهباشد و  یمی کانتینر

از عملیات  فرد  به منحصرعنوان يک خروجی   پیشین، به

در اين مطالعه،  .[56] است قرارگرفته استفاده موردبندر 

عنوان   ی بهمورد کاوبازده عملیاتی کانتینری بنادر 

در تئوری تولید،  است. شده  گرفتهخروجی تک در نظر 

تجهیزات  ینزمشامل نیروی کار،  های اساسی یورود

يباً تمامی مطالعات پیشین در اين زمینه، کل تقرباشد.  یم

عنوان   و مساحت کلی ترمینال را به ها اسکلهطول 

به . اند گرفتهمتغیرهای ورودی در بخش زمین در نظر 

دشواری گردآوری اطلاعات مربوط به نیروی کار،  خاطر

ی  يهنظراساس  ، برنیروی کار 5متغیرهای تقريبی

Notteboom et al (2000) ينا .[5] مشتق شده است 

ی تنگاتنگ بین تعداد گنتری کرين ها و  رابطهنظريه بر 

های کانتینری دلالت  ینالترمتعداد نیروی کار اسکله در 

مطالعه از تجهیزات محوطه و ، اين ينبنابرا .[56دارد ]

هره عنوان متغیرهای تقريبی نیروی کار ب  اسکله به

ی کانتینری، کل ها اسکلهتعداد  پژوهش اين در گیرد. می

، مساحت کلی ترمینال و تعداد گنتری کرين ها اسکلهطول 

های محوطه و اسکله به عنوان متغیرهای  یلجرثقها و 

ورودی و بازده عملیاتی به عنوان خروجی در نظر گرفته 

 شده است.

 

 روش های تحلیل  هایتکنیک -5

ها  نیز تکنیک تحلیل پوششی داده فادهاست موردتکنیک 

های  های پژوهش ای از تکنیک مجموعه است که زير

محاسبه و  منظور بهعملیاتی است. در اين پژوهش، 

 BCCهای کانتینری از مدل  يانهپای ضريب کارايی  مقايسه

 AP 2ی بنادر کارا از روشبند رتبهخروجی محور و برای 

 گرددد. می استفاده

های بنادر  ها و خروجی های کمی مربوط به ورودی داده

 و بنادر سازمان عملیات آمار یسالنامهاز  کانتینری

                                                           
1
 Proxy variables 

2
 Anderson & Peterson 

در خصوص عملکرد  ايران اسلامی جمهوری دريانوردی

و سايت رسمی مربوط  58-52های سال یبنادر طسالانه 

المللی مديريت کانتینر  ای بین به هر بندر و نیز مجله

است. برای حل مدل تحلیل پوششی  شده  یآور جمع

و برای حل  DEA solver professional افزار نرمها، از  داده

استفاده  LINGO افزار نرمپترسون از -مدل اندرسون

 گرديده است.

 

 پژوهش های یافته -6

 در بنادر هایخروجی و هاورودی به مربوط هایداده

 آورده تحقیق ضمیمهجدول  در 2855-2853های  الس

 تحلیل یها مدل توان می ها داده اين کمک به .است دهش

 و داده تشکیل را بندر هر مربوط به یها داده پوششی

ی منظور محاسبهبه .آورد دست به را ها آن نسبی کارايی

مدل  36بايد،  سالسه  در بنادر از يک هر ضريب کارايی

BCC  ها داده پوششی از تکنیک تحلیلخروجی محور 

 کارا بنادر اينکه به توجه با شود و ساخته هجداگان طور به

 به ها مدل تعداد گردند، مقايسه باهم AP روش با بايد نیز

 مورد یها مدل تشکیل از رسد. پس یم مدل 36 از بیش

 افزار نرم کمک به ها مدل اين بنادر، یها داده کمک با نظر

DEA Solver Pro هر کارايی و گرفتند قرار محاسبه مورد 

خروجی  BCC  روش مبنای بر ها آن رتبه و نادرب از يک

آمد. در مرحله بعد، برای بنادری که ضريب  به دستمحور 

 افزار نرمدر  APمدل  اند دادهرا به خود اختصاص  5کارايی 

 5در جداول نتايج حل مسئله  سازی گرديد. یادهپلینگو 

 است: شده  ارائه

 ،ها هداد پوششی تحلیل مدلهای يکی ديگر از قابلیت

 مرجع واحدهای عنوان  به واحدهايی توانايی آن در معرفی 

 واحدهای درواقع باشد.می ناکارا از واحدهای يک هر برای

 شدن کارا جهت ناکارا واحدهای الگوهايی برای مرجع

 شدن، کارا برای توانند یمناکارا  واحدهای و هستند

 سعی و کرده الگو انتخاب عنوان به را مرجع واحدهای

، بر روی خود های یخروج يا ها یورود با تغییر  تا مايندن

 مرز کارايی قرار گیرند.

 هر مرجع بنادر به مربوط ای يهسا های یمتق 2 جدول در

محور  خروجی BCCبندر ناکارا به تفکیک سال در مدل 

 بنادر مجازی بنادر آوردن دست به برای .آورده شده است.

 مختصات در را آن مرجع ربناد ايهس های یمتق بايد ناکارا

 کرده ضرب متناظرش مرجع بندر های یخروج و ها یورود
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 هم با را حاصله وزين های یخروج و ها یورود سپس و

 .کرد جمع
 

 نتیجه گیری -7

خروجی  BCCاز اجرای مدل  آمده دست  بهطبق نتايج 

نظر، بنادر بوشهر،  ی زمانی موردمدل در بازهمحور، 

اسکندريه دارای بالاترين میزان علی و  جبل خورفکان،

کارايی بوده و بندر امام خمینی )ره(، از اين حیث، 

يج حاصل نتاترين عملکرد را از خود ارائه داده است.  یفضع

بندر  2853و  2855دهد که در سال نشان می APاز مدل 

بندر خورفکان، هر دو از کشور  2852جبل علی و در سال 

که  طور هماناند.  ين بنادر بودهعربی کاراتر امارات متحده

ی، مورد کاوی زمانی  بازهشود، در مشاهده می 5در جدول 

 یتمام .اند داشتهاکثر بنادر بازده نسبت به مقیاس متغیر 

های بندر شهید رجايی که در سال جز  بهبنادر ايرانی 

 ، بازده نسبت به مقیاس کاهشی را داشته2852و  2855

را دنبال ده نسبت به مقیاس افزايشی دارای باز اند، الباقی

که مديران اين  نمودتوان چنین استنتاج می ؛ کهنموده اند

توانند شاهد های خود می یورودبنادر با گسترش ظرفیت 

افزايش  یجهنت درافزايش خروجی خود به میزانی بیشتر و 

ضريب کارايی حاصل از  هکارايی خود باشند. از آنجايی ک

 ينا  بهدهد، تکنیکی مطلق را نشان میکارايی  BCCمدل 

ضريب کارايی اين مدل برای هر بندر، ناشی از  ترتیب 

يعنی اينکه مديران ؛ باشد بندر می ناکارايی عملیاتی آن

های مديريتی و بايست بر بهبود رويه  یماين بنادر، 

 بر  يژهو تعمقبا  نمايند.ی عملیات تمرکز چگونگی اداره

يران، بنادر خرمشهر، شهید رجايی و بنادر کانتینری ا

می ناکارای عملیاتی بنادر بندر امام خمینی )ره(،  خصوصاً

و تنها بندر بوشهر از اين حیث در هر سه سال  باشند

است. در ادامه، بنادر مرجع بنادر  نمودهکارا عمل بصورت 

ها معرفی و محاسبه  ای مربوط به آن يهاس یمتق باناکارا 

 ینیخمبندر امام شرايط بروز بودن به توجه  گرديد. با

ای  يهسا یمتق بابندر بوشهر  قرار دادنبا الگو و ره(، )

تواند  یم 558/8ای  يهسا یمتق باو بندر خورفکان  058/8

به کارايی تکنیکی موضعی دست يابد. بندر  2853در سال 

 بابندر بوشهر  قرار دادن، با الگو 2853خرمشهر در سال 

ای  يهسا یمتق باو بندر خورفکان  576/8ای  يهسا یمتق

گردد. بندر شهید کارای تکنیکی موضعی می 823/8

 با، با الگو قرار دادن بندر بوشهر 2853رجايی نیز در سال 

ای  يهسا یمتق باو بندر خورفکان  8 /555ای  يهسا یمتق

تواند بر روی مرز کارايی تکنیکی موضعی واقع می 00/8

نشان داده  3کب مجازی در جدول مختصات بنادر مر شود.

 شده است.

 

 پیشنهاداتبحث و  -8

 بندر کانتینری عمده در منطقه 52در اين پژوهش، کارايی 

استراتژيک خاورمیانه با مدل بازدهی نسبت به مقیاس 

ها، ی زمانی  از رويکرد تحلیل پوششی دادهمتغیر در بازه

طور که مورد اندازه گیری قرار گرفت. همان 2853 -2855

مشاهده شد، بنادر کشور امارات متحده عربی بهترين 

در ايرانی بجز بندر عملکرد را از خود نشان داده و بنا

بوشهر، از کارايی ضعیفی برخوردار بودند. ممکن است 

های چند بخشی از دلايل اين عدم کارايی بخاطر تحريم

توان مشکلات عملکرد سال اخیر بوده باشد. هر چند نمی

 يتی و تجهیزات اين بنادر را از نظر دور داشت.مدير

 گردد:میبدين ترتیب، پیشنهادات زير ارائه 

با پورت اپراتوری با مديريتی قوی،  مدت یطولان. قرداد 5

 قراردادی که پورت اپراتور مذکور با پشتوانه یا گونه  به

خود را  نظر مد های گذاری يهسرماخود بتواند  مدت  یطولان

 نجام دهد.در بندر ا

 زمان کارکرد يا زمان بیکاری تجهیزات سازی ینهبه. 2

مکانیزه عملیات کانتینری و  های یستمس. استفاده از 3

بندری به نیروی انسانی در  های یستمسکاهش وابستگی 

 عملیات بندری

. بازرسی و تعمیر تجهیزات و از رده خارج کردن 4

 تجهیزات مستهلک

رای بنادری که تحت بازده به ها ب. افزايش و بسط ورودی1

 کنند.مقیاس افزايشی فعالیت می
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 خروجی محور APو  BCCی بنادر در مدل ( ضریب کارایی و رتبه1جدول )

 (نرم افزار لینگودر  APمدل های تحقیق با بکارگیری از یافته منبع:) 

 2853سال 2852سال 2855سال 

 بندر

کارايی 

در روش 
BCC 

خروجی 

 محور

رتبه در 

روش 
BCC 

خروجی 

 محور

کارايی 

در 

روش 
AP 

بازده به 

 مقیاس

کارايی 

در روش 
BCC 

خروجی 

 محور

رتبه در 

روش 
BCC 

خروجی 

 محور

کارايی 

در 

روش 
AP 

بازده به 

 مقیاس

کارايی 

در روش 
BCC 

خروجی 

 محور

رتبه در 

روش 
BCC 

خروجی 

 محور

کارايی 

در 

روش 
AP 

بازده به 

 مقیاس

امام 

 خمینی)ره(
 افزايشی  52 565/8 افزايشی  52 854/8 افزايشی  52 582/8

 افزايشی 3/5 5 5 افزايشی 64/5 5 5 افزايشی 74/5 5 5 بوشهر

 افزايشی  55 555/8 افزايشی  55 22/8 افزايشی 32/5 5 5 خرمشهر

شهید 

 رجايی
 افزايشی  58 123/8 کاهشی  5 453/8 کاهشی  0 771/8

 کاهشی 558/2 5 5 کاهشی 0/2 5 5 کاهشی 843/3 5 5 جبل علی

 ثابت 720/5 5 5 ثابت 565/2 5 5 ثابت 056/5 5 5 خورفکان

 کاهشی  6 750/8 کاهشی  6 035/8 کاهشی  7 548/8 صلاله

 افزايشی 581/5 5 5 افزايشی  1 551/8 افزايشی  58 467/8 صحار

 افزايشی  5 130/8 کاهشی  58 347/8 کاهشی  55 413/8 دمام

 کاهشی  0 620/8 کاهشی  0 612/8 کاهشی  5 6/8 جده

پورت 

 سعید
 کاهشی  7 744/8 کاهشی  7 763/8 کاهشی 815/5 5 5

 ثابت 4/5 5 5 افزايشی 324/5 5 5 ثابت 135/5 5 5 اسکندريه
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 ناکارا ای بنادر مرجع بنادر یهساهای  یمتقو  مرجع بنادر (2) جدول

 مرجع( بنادر  خروجی و  رودیو مختصاتهای تحقیق با محاسبه یافته )منبع:

 بندر
 

 ای یهساهای  یمتقو  مرجع بنادر

1122 1121 1122 

 امام خمینی )ره(
 (213/1خرمشهر)
 (153/1بوشهر)

 (623/1خورفکان)

 (3/1بوشهر)
 (6/1خورفکان)

 (918/1بوشهر)
 (281/1خورفکان)

 - خرمشهر
 (85/1بوشهر)

 (15/1خورفکان)
 (873/1بوشهر)

 (112/1خورفکان)

 شهیدرجایی
 (122/1جبل علی)
 (833/1خورفکان)

 (175/1جبل علی)
 (816/1خورفکان)

 (228/1بوشهر)
 (991/1خورفکان)

 صلاله
 (922/1خورفکان)
 (233/1بندر سعید)

 (129/1جبل علی)
 (832/1خورفکان)

 (129/1جبل علی)
 (832/1خورفکان)

 - (2بوشهر) (2بوشهر) صحار

 دمام
 (866/1خورفکان)
 (155/1بندر سعید)

 (172/1جبل علی)
 (819/1خورفکان)

 (289/1بوشهر)
 (912/1خورفکان)

 جده
 (189/1جبل علی)
 (289/1خورفکان)
 (511/1بندر سعید)

 (252/1جبل علی)
 (369/1خورفکان)

 (252/1جبل علی)
 (369/1خورفکان)

 - سعید پورت
 (191/1جبل علی)
 (827/1خورفکان)

 (272/1جبل علی)
 (913/1خورفکان)
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 2113سال  ناکارا بنادر به مربوط مجازی مرکب بنادر خروجی و ورودی مختصات (3)جدول 

 (های تحقیق با ارزیابی مختصات ورودی و خروجی بنادر مورد مطالعهیافته )منبع:

 

  بندر
 خروجی ها یورود

 بازده کانتینری کله و ياردهای اس یلجرثقتعداد  مساحت ترمینال ها اسکلهطول  ها اسکلهتعداد 

 امام خمینی )ره(

 واقعی

 مجازی

 اختلاف

1 

76/2 

23/2- 

5818 

84/651 

51/314- 

48 

01/23 

54/56- 

52 

52 

8 

542 

65/077 

65/731 

 خرمشهر

 واقعی

 مجازی

 اختلاف

6 

851/2 

5/3- 

068 

30/426 

65/433- 

23 

31/54 

64/0- 

1 

1 

8 

11 

51/271 

51/228 

 شهید رجايی

 واقعی

 یمجاز

 اختلاف

0 

12/1 

47/2- 

5087 

5087 

8 

583 

57/63 

02/35- 

65 

57/48 

82/28- 

5763 

70/3367 

70/5684 

 صلاله

 واقعی

 مجازی

 اختلاف

7 

61/6 

34/8 

2181 

82/2220 

57/276- 

07 

07 

8 

57 

34/14 

61/42- 

3348 

51/4505 

51/045 

 

 دمام

 واقعی

 مجازی

 اختلاف

7 

2/1 

75/5- 

5608 

5608 

8 

556 

60/10 

35/17- 

78 

66/37 

33/32- 

5615 

37/3803 

37/5424 

 جده

 واقعی

 مجازی

 اختلاف

55 

57/55 

82/7- 

4641 

63/4861 

36/175- 

224 

224 

8 

532 

15/525 

4/58- 

4165 

87/7268 

87/2655 

 پورت سعید

 واقعی

 مجازی

 اختلاف

56 

54/0 

81/7- 

3318 

4/3855 

15/338- 

546 

546 

8 

584 

3/03 

65/28- 

4588 

17/1187 

17/5487 
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